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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

1 Aufgabenstellungund Randbedingungen

Die Marktgemeinde Gloniegt im Siiden des Landkreises Ebersberg etwa auf halber Strecke zwi-
schender Landeshauptstad¥iiinchen undder Kreisfreien StadRosenheim. Die nachstgelegenen
grolReren Kommunen sind die Stadt Grafing bei Mindhe Nordosten, HohenkircheBiegertsbrunn
im Nordwesten sowie Feldkirchaftesterham im Siden (sieldbbildungl).

Um den Ortskern weiterzuentwickelmd bestehende Missstande zu beseitigen, lasst die Marktge-
meinde Glonn derzeit durch das Biommel | Krausein integriertes stadtebauliches Entwicklungs-
konzept(ISEKgrstellen[1]. Bereits friih hat sich dabei herauskristallisiert, dass dem Thdotalitat
und Verkeheine entscheidende Bedeututtigi der zukiinftigen Entwicklungukommt Daherwurde
gevas humberg & parér damit beauftragtdasThemenfeld im Rahmettes vorliegendeiverkehrs-
konzeptsvertieft zu betrachtenDas Verkehrskonzepitet dabeiausgehend von eindBestandsana-
lyse und-bewertungverkehrliche Zielsetzungen ab und mindet schlieRlich in ein Maf3nakone
zept. Im Einzelnen resultieren daraus die auffdégendenSeitedargelegterArbeitsschritte:

Legende

Verwaltungseinheiten

I:‘ Markt Glonn

D Landkreis Ebersberg

Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG)

Abbildung1 Lageder MarktgemeindeGlonn imSuden ded.andkrei®s Ebasberg[Hinter-
grund: TopPlusOpen (BK@])]
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

TEIL A Analyse der verkehrlichen Ausgangssituation

1 FuBverkehr und NahmobilitdtAnalyse der nahraumlichen Erreichbarkeiten zu safdie
der bestehenden Infretrukturen fir den Fulgerkehr im Ortskern

1 RadverkehrAnalyse denahraumlicherErreichbarkeién mit dem Fahrradder bestehenden
Radverkehrsinfrastrukturen im Ortskesowie der Stellplatzsatzung];

1 Offentlicher NahverkehrAnalyse der libergeordneten Erreichbarkeit von Glonn mit dem
OPNV sowie der Erreichbarkeit und Ausstattung von Haltestellen im Ortskern

1 FlieRenderKfzVerkehr: Analyseder tGibergeordneten Erreichbarkeit von Glonn mit dem Kfz
sowie der angebotaund nachfrgeseitigen Randbedingungen im flieRendenWdekehr;

1 Ruhender Kf2/erkehr:Analyse der angebotsind nachfrageseitigen Randbedingungen im
ruhenden Kfa/erkehr sowie der Forderungen aus der Glonner Stellplatzsafaling

1 SharingAngeboteund Elektromobilitét: Analyseund Einordnung des Angebots vBharing
Fahrzeugemnd offentlich zuganglicher Ladeinfrastrukamhand der Nadhage

TEIL B Starken, Schwachen, Chat und Risiken

1 Verkehrsmittellibergreifende Bewertunger verkehrlichen Ausgangssituation und Ableitung
der maf3geblichen Starken, Schwachen, Chancen und Risiken

TEIL CVerkehrliche Leitziele fur Glonn

1 Ableitung von verkehrlichen Leitzielebasierend auf der Bestandsanalyse ubewertung
sowie den Ubergealneten Leitzielen aus dem ISEK

TEIL D Mallnahmenkonzept

1 Ableitung eines Mal3nahmenkonzeptdsasierend auf der Bestandsanalyse ubewertung
sowie den verkehrlichen Leitzielen und Gliederung nach Mal3nahmenpaketen;

TEIL E MaRnahmenprogramm

9 Ableitung von priorisierten SchlisselmaRnahméasierend auf deEffektivitdt und Effizienz
im Einklang mit de Schlisselma3hahmems dem ISEH];
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

2 Analyse der verkehrlicheAusgangssituation

2.1 Analyse der Bestandssituation im Fuf3verkehr

Eine Analyse darahrdumlichen Erreichbarkeiten im Glonner Ortskern (sighbkildung?2) zeigt, dass
der Ortskern relativ kompakt ist und gleich zwei grof¥mzelhandismarktein Ortsrandlage beina-

he aus dem gesamten Hauptort eine gute Erreichbarkeit von Nahversorgungsstandorten sicherstel-
len. Auch der Schulstandort liegt an zentraler Stellder Gemeindeind ist damit aus dem gesam-

ten Ortskern gut zu erreiche@iemalRgeblichen Sporteinrichtungen des WSV sowie des ASV Glonn
liegen dagegen etwas aul3erhalin Hinblick auf die Erreichbarkeit viMobilitatsangeboterlasst

sich aussagerdass weite Teile des Ortskerns die Haltestellen aegslar bedienterO\:Angebots
erreichen kdnnen. Davon ausgenommen ist lediglich der sudliche Ortsrand, wobei dieser seit 2022
von einem Ruftaxi bedient wird. Im Hinblick auf Angebote der Shafirigjlitat bestand zu Beginn

der Analyse mit zwei Fahrzeugen ein sehr g@assharingAngebd, allerdings hat sich dessen Er-
reichbarkeit durch den Wegfall des westlichen Fahrzeugs (vor allem aus der Zinneberger Siedlung)
deutlich reduziert. Demggeniiber steht die Einfiihrung eines Sharihgstenradsin zentraler Stelle

UrSp\rung
ST/ R

N\

nkenhghe

Sremhausen

torf

Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG)

¢ Forellens
—~ —@ Mingge o %', “ae
e, .

\ 4 = . o oy
A @ \;\\;hﬂ\t ®,'. %'% ‘{5‘.
o ‘ - S

Steinhausen  ; Quellensud™® \
° - -

Ty o.
Miihithia)

Legende

OPNV-Haltestellen

@ Bushaltestelle

y 2 gl 400m OV-Radius

g 196UIPY.
w@\s

P

>y
...........

N % ey, )
010 : Xy “4 Sharing-Angebote
: g y _
s EBE13 Carsharing (GLATT)
[ e @

@ @ Lastenrad-Sharing

1 . Funktionsorte
 Woify

; S(E Gastro/Handel
St

Schule/Kita
Entfallen‘s’_
% o

% g S C@ Freizeitanlagen

Mecki
o

Heckg,
s,
v,

WM\Q\U\ISHME

Seit 2022

S

Ruftaxi

o ye s Isochronen
H %,
. ‘.'.‘gghvmdﬂ“s

10 Min. Gehzeit
- zum Marktplatz

Abbildung2

gevas humberg & partner

Erreichbarkeit maflRgeblicher Einrichtungen und Mobilitatsangebote im Ortskern
von Glonn zu FufHintergrund: TopPlusOpen (BK@J)
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

Den guterfuBBlaufigen Erreichbarkeiten innerhalb des Ortskerns steht ein eher schlecht ausgebautes
Netz an FulRverkehrsanlagen gegeni@@eheAbbildung?2), was die Attraktivitat des zu Full Gehens
erheblich reduziertSo sind an vielen Stral3en nur einseitigel/ oder sehr schmale Gehweger-

handen, die den Anforderungen an die Barrieedieit nicht entsprechen. Brennpunkte liegirs-

bes.an der Ortsdurchfahrt, wo Stellplatze und hhan die Fahrbahneichende Gebaude die Breite

der Gehwege teils stark einschrénken oder zu Verschwenkungen des Gehwegs fiihren. Ein Brenn-
punkt liegtzwiscken dem Marktplatz und deri{notenProf-LebscheStr/ Feldkirchner Strwo einige
Engstellen vorliegen und der FuRBverkehr lber eine nicht barrierefreie Rampe (stidlich) oder eine
Treppe (nordlichyefihrt wird. Am Marktplatz selbst dominiert der K¥erkehrden Platzbereich,

was zu einer reduzierten Aufenthaltsqualitat fihrt. An einigen Stellen konnte die Infrastruktur wéh-
rend der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes aber bereits verbessert werden. Hier ist z.B. die Lena
ChristStral’e zu nennen, die zumindesten durchgéangigen einseitigen Gehweg erhalten Wadi-

tere Schwachstellen befinden sich im Bereichldaslacher Strauf der der Ful3verkehr zwischen

dem WSV Glonn und dem Ortsrand auf der Fahrbahn gefiihrt airder Kastenseestidie trotz des
hohen Verkehrsaufkommens keine Querungshilfen aufweist und am Klosterweg (schmaler Gehweg).
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FuRverkehrsnetz im Langand Querverkehr im Ortskern von GlonjiHinter-
grund: TopPlusOpen (BK@])]
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

2.2 Analyse der Bestandssituation im Radverkehr

Eine Analyseu den Erreichbarkeiten mit dem Fahrr@gieheAbbildung4) zeigt, dass der Marktplatz
innerhalb vorfunf Minuten aus dem gesamten Hauptort inklusive der Zinneberger Siedlung erreicht
werden kannWeiter abseits des Ortskerns nehmen die Steigunghheftlich erheblichen Einfluss

auf die Fahrzeiten mit dem Rad, weshdib in Abbildung4 dargestellte 1@Minuten-Isochrone den
Mittelwert zwischen derbeiden Richtungen darstellt. Vom Marktplatz aus liegt die Fahrzeit eher
zwischen zehn und 15 Minuten. Die Fahrzeit in Richtung des Marktplatzes liegt eher zwischen funf
und zehn Minuten. Dennoch zeigt sich, dassggimittelte Fahrzeit zwischen dem Mark#bz und
grolReren Ortsteilen wie Schlacht, Kastenseeon, Haglatimannsdorf und Framreuth lediglich

bei zehn Minuten oder etwas dartber liegt. Mattenhofen, Adling und die auRerhalb des Kernorts
gelegenen Sportanlagen des Wswie des ASV Glonn liegemgar noch deutlich ndher. Auch die
Nachbarkommunen, bzw. deren Ortsteile sind zum Teil noch recht gut mit dem Rad zu erreichen.
Insbesondere gilt dies aufgrund des stetig steigend®ikE Anteils, welcher die Einflisse der Stei-
gungen auf die Fahrzeitateutlichreduziertund awch hiigelige Streckeattraktiver macht

Legende
5 Min. Fahrzeit
- zum Marktplatz
— 10 Min. Fahrzeit
----------- g zum Marktplatz
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O : mee ,.
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Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG)
Abbildung4 Fahrzeiten zwischen dem Marktplatz und den Glonner Ortsteilen mit dem Fahr-

rad [Hintergrund: TopPlusOpen (BK@])
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

Vor dem Hintergrund degin sichguten Erreichbarkeiteder Glonner Ortsteilenit dem Fahrrad stellt
die kaum vorhandene RadverkehrsinfrastrukituGlonn ein maf3gebliches Defizit dilit Ausnahme
eines gemeinsamen Getind Radwegs zwischen dem o6stlichen Ortseingirdrotter StralRend

dem Glonner OrtsteilWetterling wird der Radverkehr auf allen maf3geblichen Straen im Mischver-
kehr gefiihrt. Dies stellt zwar im Nebenneine richtlinienkoforme Regellésung dar, geradeif den
starkerdurch Kfz befahreneBtralRen, wie der Achse WolfgaKgllerStral3eg Zinneberger Stral3e,

der Rotter StralRe, der Kastenseestraf3e und vor allem der Achse Miinchener&daftd_ebsche
Straf3eist eine FUhrungat der Fahrbahn jedockeine adaquate Radverkehrsfihrung. Hier waren
nach dem Regelwerk zumindest Schutzstreifen notwepjigzumal die Steigungen auf Teilen der
benannten StralRen den Geschwindigkeitsunterschied zwischen dem Radverkehr und dem Kfz
Verkehr nochmals erhhamd so ein erhéhtes Schutzbediirfnis bestdbie engen StralRenrdume

auf den benannten Stral3en fiihren allerdings dazu, dass adaquate Radverkabtsikfuren oft-

mals kaum zu realisieren sind. Erschwerend kommt hinzu, dass es auf einigen Relationen auch keine
Alternativrouten abseits des HauptstraRennetzes gibt. Dies betrifft beispielsweise die Verbindung
zwischen der Zinneberger Siedlung und demW&Hnn oder zwischen dem Siden der Zinneberger
Siedlung und dem ZentrurAuch die Verbindungen in d@rtsteile undNachbarkommunen sind
aufgrund der fehlendeRRadverkehrsinfrastruktur, der hohen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
und dererhohtenVerkehsmenga trotz der prinzipiell guten Erreichbarkeiten nicht attraktiv.

Prinzipiell hervorzuheben ist die Tatsache, dass die aktuelle Glonner Stellplatz§aianigegen
denenvieler anderer Kommunen eine Anforderung im Hinblick auf die Schaffung von Fahrradabstell-
platzen enthalt. Allerdings fordert die Stellplatzsatzung lediglich einen Falwstdialatz je Kfz

Stellplatz ein. Vergleicht man dies mit der Quotésziven dem Fahrradbesitz und dem PResitz im
Landkreis Ebersberg geman der Mobilitatserhebung MiD P&)180 zeigt sich, dass in jedem Haus-

halt rund zwei Fahrrader auf 1,3 Pkw kommen. Damit tibersteigen die Fahrrader die Anzahl der Pkw
deutlich, wodurch die Forderung zumindest flr den Wohnungsiezu niedrig eingestuft werden

kann. Zudem beinhaltet die Stellplatzsatzung keine Forderung fiir groRere fahrradbasierte Transport-
fahrzeuge wie Fahrrader mit Anhanger oder Lastenrader, die zunehmend an Bedeutung gewinnen
und macht auch keine Vorgaben inmblick auf die Dimensionierung der Radabstellplatze.

gevas humberg & partner Markt Glonn GLO_VHKSEK1 v1.0 13



Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

2.3 Analyse deBestandssituatioim OPNV

Im Hinblick auf den OPNV zeigt 8iestandsanalysgieheAbbildung5), dass Glonn im Zentrum zwi-
schen den Bahnstrecken MiincheHolzkirchen Holzkirchen Rosenheinund Miinchen Rosen-

heim liegt.ZumErreichen des SPNV muss auf die vier Regionalbuslinien 411, 413, 483umd 4
riickgegriffen werdenDabei beskbréankt sich das Angebot auf der Linie 4lfwerktags zehn Fahr-
tenpaare mit groRen Taktlicken und auf der Linie 453 auf werktags 13 Fahrtenpaare. Zudem existie-
ren in Richtung Westen verschiedene Linienfilhrungen im Bereich von Schlactentier schwe-

ren Verstandlichkeit des Fahrplans fihrém.Bezug auf die Buslinie 440 ist ergdnzend anzumerken,
dass der Linienweg nach Grafing bei den meisten Verbindungen sehr umwegig tber Moosach, Bruck
und Alxing fuhrt, was dem Bus auf dieser Relation die Konkdéteigkeit gegentber dem Kkfz

Verkehr nimmtAn Wochenenden und in den Absendstundemkehren nur die Buslinien 413 und

440, wodurch das Angebot nochmal zurtickgeht. Die wegfallenden Verbindungen werden Uber ein
Ruftaxi kompensiert, das wahrend der Erarbrgules Verkehrskonzeptes eingefuhrt wurde und

nach Angabe ddBlrgerschaftor Ort sehr wohlwollend aufgenommen wird.

Legende
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Quelle Hintergrund:

TopPlusOpen (BKG)

Abbildung5 Ubergeordnete Erreichbarkeit des Markts Glonn mit dem o6ffentlichen Perso-
nennahverkehHintergrund: TopPlusOpen (BK@])
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Erganzend zur regionalen Erreichbarkeih Glonn mit dem OPNV istAbbildung6 die Erreichbar-

keit von Haltestellen derjenigen Linien mit einem regularen Fahrplanangebdterktagen darge-

stellt (d.h. ausgenommen des seit 2022 bestehenden RuSggtems)Aus der Abbildungeht her-

vor, dass beinahe der gesanetskern sowie die gréReren Ortsteile Schlacht, Kastenseeon, Wetter-
ling und Haslach von einer regularen Regionalbuslinie bediertemeDefizite bestehen in der Er-
schlieBung von Adling, Herrmannsddwifattenhofen, Frauenreuth sowie des sudlichen Ortskerns

von Glonn (rund um die Feldkirchner StrafBgzieht man das seilem Jahi2022 existierende Ruf
taxi-Angebot in die Analyse mit ein, welches gemaf den Rickmeldungen aus der Bevdlkerung eine
deutliche Aufwertung des OPNAhgebots abends und am Wochenende mit sich gebrachsheigt

die ErschlieBungsqualitat auch in den nicht regular erschlossensteil@n deutlich.

Grundsatzlich wurde im Rahmen der Bestandsanalyse zum OPNV zudem festgestellt, dass die Halte-
stellen weder am zentralen Bahnhofsplatz noch an den weitetatestellen im Gemeindegebiet

den Anspriichen an eirmrrierefreie Gestaltung gemen. Sie weisen in vielen Fallen zu geringe Ein-
stiegsh6henzu geringe Beiten des Wartebereichs sowie eine zu niedrige Einstiegshdhe auf.

Legende
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Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG)
Abbildung6 ErschlieBung des Glonner Gemeindegebiets durch den Regionalbusvefidetir

tergrund: TopPlusOpen (BKR]]
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2.4 Analyse deBestandssituationm flieienden KfzVerkehr
Ubergeordnete Erreichbarkeit von Glonn mit dem Kfz

Auch imHinblick auf digibergeordneteErreichbarkeit Glonns mit dem Kfz (sieklgbildung7) lasst
sicheine Lage Abseits der malgeblich&rkehrswegdeststdlen, dadie Marktgemeindem Zent-

rum eines Viereckiéegt, das durch di&8, de A99,die B304 unddie B15 aufgespannt wirdiese
hochrangigen Verkehrswegindaus Glonn lediglich Gber Staatsstral3en oder KreisstraBerrei-
chen.Die nachstgelegene BdasstralRe oder Autobahn ist dabei die B304, welche rund zehn km
ndrdlich von Glonn verlauft und Miinchen mit Zorneding, Grafilgersbergind Erdingverbindet.In

Rund 15 km Luftlinie kénnen die A8 und die A99 erreicht werden, wobei die A8 ausgehendnon M
chenuberUnterhaching, Sauerlach und Holzkirchen in Richtung Rosenheim und Salzburg fuhrt. Die
A99 bildet den Autobahnring um Minchen. Die B15 verlauft etwkn2@stlich von Glonn in Nord
SiudRichtung und verbindet die A8 auf h#®von Rosenheim mit d&8304 auf H6he von Erding.

Legende
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Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG)

Abbildung7 Ubergeordnete Erreichbarkeit des Markts Glonn tber das hochrangige StraRen-
netz [Hintergrund: TopPlusOpen (BK@])
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Klassifizierts StraRemetzim Ortskern von Glonn

Trotz der Lagder Marktgemeinde Glonabseits von Bundesstra3en uBdndesautobahnewird

deren Ortskern von eindReihean klassifizierterStral3en durchzoge, bei denen es sich um zwei
Staatsstraf3en und zwei KreisstralRen handelt (sidbigildung8). Dominant ist dabei die St2079,

welche von Nordiestentiber die Minclener Stral3e imden Marktkernhineinfiihrt und anschliel3end

Uber dieProf-LebscheStraRe und die Rotter Strafl3e nach Osten aus dem Ortskern hinausfihrt. Als
weitere Staatsstrafe fuihrt die St2531 von Nordosten Uber die §antfKollerStralRe in den Orts-

kern hinein und trifft am Knotenpunkt Rotter StralRe/ WolfgdtgjlerStralle auf die St2079. Eine
mafigebliche KreisstralRe im Ortskern ist die EBE13, die Uber die Zinneberger StraRe von Nordosten
nach Glonn flhrt undnschlie3ed bis zur Feldkirchner StraRe Uber die St2531 und St2079 geflihrt
wird. Dort zweigt sie auf die Feldkirchner Straf3e nach Suden ab und fuhrt aus dem Ortskern hinaus.
Als letzte klassifizierte Straf3e ist die EBE14 zu nennen, die von Stdwesten Uber die&ststfies

in das Glonner Zentrum hineinfiihrt und an der MUecér StralRe auf die St2079 trifft.
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Abbildung8 Ubergeordnetes klassifizierteStraRennetz im Ortskern von Glonn

[Hintergrund: TopPlusOpen (BK@])
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Ausgestaltung der maf3geblichen Straf3en im Ortskern

Im Hinblick auf die zuldassigen Héchstgeschwindigkeiten im Ortskern von (Giem@Abbildung9)

zeigt sich, dass ein Grof3teil daal3geblicherstrallerzuldssige Hochstgeschwindigkeitean 50

km/ h aufweist. Ausnahmen hiervon sibdi den kommunalen StraRedie LenaChristStrale als Teil
einer Tempa30-Zonesowie der sehr enge zentrale Abschnitt diéaslacher Stral3&on den klassifi-
Zierten StralRen weisen die Rotter StralRe und die Feldkirchner StraRe abschnittsweise zulassige
Hochstgeschwindigkeiten von 8/h auf, die durch ein Altenheim bzw. eine Engstelle begriindet
werden.Im Hinblickaufdie maRgeblichen Knotenpunkte ist festzuhalten, dass es sich durchwegs um
unsignalisierte Vorfahrtknoten handelt, wobei der Knotenpunkt Miamehr Str/ Kastenseestrund

der KnotenpunkProf-LebscheStr./ Feldkirchner Stmmit StopSchildern ausgestaltet sindber Kno-
tenpunkt Prof:LebscheStr./ Feldkirchner Str. ist zudem durch eine sehr schlechte Einsehbarkeit ge-
pragt, die sich negativ auf die Verkehrsqualitat auktvikm Knotenpunkt ProlebscheStr./ Wolf-
gangKollerStr. ist die Nebenrichtung nicht hinreichend auf die Hauptrichtung abgekropft.
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Abbildung9 Zulassige Geschwindigkeiten, Knotenpunktformen und Querungshilfen mit Ein-

fluss auf den Ki/erkehr[Hintergrund: TopPlusOpen (BK@])
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Nachfrageseitige Randbedinggen im Kf2Verkehr

Zur Ermittlung deKfzVerkehrsmengemvurden im Marz 2022 Verkehrszahlungenmal3geblichen
Knotenpunktenm Glonner Zentrundurchgefihrt(sieheAbbildungl0). Daraus geht hervor, dadge
Verkehre aus verschiedenen Richtungen auf der Ortsdurchfahrt (St2079) kanalisiert vizigl®ier-
kehre kommen dabei annéhernd gleichméRig von der Zinneberger StralRe, der Rotter Stral3e, der
Kastenseestralie und der Murater Stral3edie jeweilszwischen 5.500 und 7.000 Kfz/ 2difwei-

sen Auf der zentrale©stWestAchseMiinchener Stral3e/ ProfLebscheStral3e summieren sich die
Verkehrsmengen schlief3lich awhd 11.000 bis 12.000 kfzahrten/24h. Weitere Stral3en mit nen-
nenswerten Verkehrsmengen von 2.000-k&hrten/ 24h und mehr sind die Haslacher StralRe und
die Feldkirchner Stral38ei den Verkehrsmengen ist zu beachten, dass zum Zeitpunkt der Z&hlungen
noch pandemiebedingte Abweichungen véritheren Verkehrsverhalten festgestellt werden, die im
Vergleich mit vorpandemischaiVerten aus dem Jahr 2015 an der Rotter Straf3e um rund 15% nied-
riger liegen. Zudem lag zum Zeitpunkt der Zahlung eine langanhaltende Baustelle in d€htisha
Stral3e vo, die zu einer Reduktion der dortigen Verkehggiglem Normalzustand fihrt.
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Abbildung10 Erfasste Verkehrsmengen im Ortskern von Glonn im RahmenVZ2022und
der ASVZHintergrund: TopPlusOpen (BK@])
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2.5 Analyse deBestandssituatioim ruhenden Kf2Verkehr

Bei der Analyse im ruhenden Rferkehr wurden zunachst das Parkraumangebot und die Parkraum-
nachfrage auf den Stellplatzen im Ortskern von Glonn ermittelt. Die hierzu notwendige Erhebung
wurde am Dienstag, den 16.11.2021 und damit an einem reguldren Vigeakifdgerhalb von Ferien-

zeiten und Wochen mit Feiertagen durchgefuhrt. Der Umgriff der Parkraumerhebung, Aealoiln
dunglldargestellt ist, umfasst insgamt248 Stellplatze von denen jedoch nliv 6 6ffentlich sind.

Es ist darauf hinzuweisen, dass nach der Parkraumerhebung eine zentrumsnahe, 6ffentlich nutzbare
Parkflache ndrdlich der Minchener Stral3e in direkter Nachbarschaft zum Marktplatz bebaut wurde
und dem ruhenden Kf¥erkehr somit nicht mehr zur Verfligung steht.

i davon 6 offentliche
7 £ Stellplatze & 3 Stell-
platze fur Kunden &

Quelle Hintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung—
ww.geodaten.bayern.de CCBY 4.0

Abbildung11 Umgriff derErhebung undStellplatzzahlendes/ offentl.] [Hintergrund: Bayer.
Vermessungsverwaltungwww.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Analyse des Parkraumangebots nach der Bewirtschaftungsform

Die Analyse der bestehenden Parkméglichkeitei®mskern (siehébbildungl?) zeigt, dass.a.an
der Ortsdurchfahrt ein grof3er Teil der Stellplatze in privater Hand liegt und Bewohner*innen, Kund*
innen, Patient*innen und Mitarbe@r*innen vorbehalten ist. Auch am Marktplatz ist ein Teil der
Stellplatze in privater Hand und den Nutzer*innen bestimmter Betriebe/ Einrichtungen vorbehalten.

Die offentlichen Stellplatze im Ortskern liegen vor allem im unmittelbaren Umfeld des Markwplatz

im Umfeld des Busbahnhofes sowie an @aschwisteiScholStraleund weisen eine grundsatzlich
sinnvolle Segmentierung auf. Wahrend die Stellplatze im Zentrum zwischen 7:00 und 18:00 Uhr eine
zeitliche Bewirtschaftung (Parkscheibenregelung) mit eftirhstparkdauer voain biszwei Stun-

den aufweiser{Hochstparkdauer von einer Stunde an der Minchener Strd®anen die weiter

abseits des Zentrums liegenden Stellplatze tagstber in unbegrenzter Dauer beparkt werden. Im Be-
reich derGeschwisteiScholStraRemuss einschrankend hinzugefligt werden, dass die 6ffentlichen
Stellplatze nur zwischen 6:00 Uhr und 22ty genutzt werden kénnen.

Uberwiegende
Bewirtschaftung

I Offentlich

Parken von
6-22 Uhr
Mo-Fr 7-18h
max. 1-2 Std.

A' b4
/ Kunden/
2 =

Patienten &
Mitarbeiter

. ‘ B Privat

Quelle Hintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung —
www.geodaten.bayern.deCCBY4.0

Abbildung12 Bewirtschaftungsformen der Stellplatze im OrtskefHintergrund: Bayer. Ver-
messungsverwaltungwww.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Analyse der Parkraumauslastung im Tagesverlauf

Die Ausistung der Stellplatze wurde durch sieben Z&hlungen im Zeitraum von 7 Uhr bis 20 Uhr an-
hand einer Begehung ermittelind nach 6ffentlichen und privaten Stellplatzen differenziert ausge-
wertet. Nachfolgend finden sich nur die Aussagen zu den 6ffentlichdipl&teen. Eine detailliertere
Auswertung inklusive der privaten Stellplatze wurde der Gemeinde Glonn separat Gibergeben.

Grundsatzlich zeigt sich im Tagesverlauf, dass die Auslastung der 6ffentlichen Stellplat@é Uhr 7

noch sehr geringusfalltund arschliel3end tber den Vormittag hinweg stetig zunimiber hochste
Auslastungsgrad wird schlie3lich uit@0Uhr bis 1300 Uhr erreicht.Insbesondere um 13:00 Uhr

sind diezentralenStellplatze auf dem Marktplatmdauch an der Minchener StraRet rund 90%

sehr hoch ausgelastefllerdings zeigt sich selbst zu diesen Zeitbereichen, dass auf den gro3eren
Parkplatzen am Bahnhofsplatz und an der GeschwisthiolStral3e noch zahlreiche Stellplatze frei

sind. Ab 13 Uhr nimmt die Auslastung der 6ffentlichenl@tdze stetig ab, bis schlieRlich um 20:00

Uhr durchwegs niedrige Stellplatzauslastungen vorliegen. Ein detaillierter grafischer Uberblick zu den
Auslastungen kann den folgenden Abbildund&mis 16 entnommen werden.

Auslastungsgrad

Bl 0-60%
B 60-70%

70-80%
I 80-90%
90-100%

Quell grund: Bayerische
\www.geodaten.bayern.de CCBY4.0

Abbildung13 Auslastung der Stellplatze im Ortskern um 7 Uhtintergrund: Bayer. Vermes-
sungsverwaltung www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Auslastungsgrad
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Abbildung14 Auslastung der Stellplatze im Ortskern um 9 Uhr und 11 {Hintergrund: Bayer.
Vermessungsverwaltungwww.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Auslastungsgrad
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Abbildung15 Auslastung der Stellplatze im Ortskern um 13 Uhr und 16 [Hintergrurd: Bay-
er. Vermessungsverwalturgwww.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Auslastungsgrad
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Abbildung16 Auslastung der Stellplatze im Ortskern um 18 Uhr und 20 {Hintergrund: Bay-
er. Vermessungsverwalturgwww.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Analyse der Forderungen aus der Glonner Stellplatzsatzung

Eine Analyse ddforderungen aus déslonner Stellplatzsatzurig] fur die Wohngeb&ude zeigt, dass

fur Mehrfamilienhduseab 3 Wohneinheitemnabhéngig von der Lage in der Gemeinde und der
WohnungsgroR@auschall,5 KfzSellplatze je Wohneinheitingefordert werden. Diese Forderung

liegt etwas uber demnmittleren Pkw-Besitz imLandkreis Ebersberg (gemaf3 der Studie MiD 26]).7

was aufgrund der Lage von Glonn abseits des hochrangifemtlichen Nahverkehrauchgrund-
satzlichsinnvoll escheint. Ein Defizit wird jedoch darin gesehen, dass die Stellplatzforderung unab-
héngig von der Wohnungsgrol3e erfolgt, wasdiazelnen Bauvorhaberu deutlichen Abweichun-

gen vom tatsachlichen Bedarf fihren kann. Um diegezmeiden,unterscheiden vielandere Kom-
munen die Stellplatzforderungen nattfohnungsgréRen und ziehen hierfiir Gblicherweise ein bis

zwei Schwellenwerte ejrsodass sich zwei bis drei GroRengruppen bildeRerdem greift die Stell-
platzsatzung im Hinblick auf die Heterogenitat der Genbe Glonn zu kurz. Wahrend im Kernort

eine gute Nahversorgung und regelmaRige Busabfahrten bestehen, ist die Versorgung in den umlie-
genden Ortsteilen ungleich schlechter. In der Folge ist davon auszugehen, dass die Stellplatzanzahl im
Ortskern geringer aafallt als in den weiter auf3enliegenden Ortsteilen.
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2.6 Analyseim Hinblick aufSharingMobilitat und Ladeinfrastruktur

Im Rahmerder Analyse zur ShariAgobilitat wurdezum Start der Konzepterstellurgn fir die Gro-
Be Glons ungewdhnlich hohes Angebot von zwei CarshaRagrzeugermrfasst Wahrend der Kon-
zepterstellung fiel jedoch ein Fahrzeug wieder weg. Stattdessen entstand im Ortskern unabhangig
davon ein Sharingastenrad. Dies fuhrt dazu, dass sich die Standorte veru@t astenraeSharing
nicht deckenEineerganzendeAnalyseder GlonnerLadeinfrastruktur zeigt ein Angebot von 6 Stand-
orten mitinsgesl12 LadepunktenNachfrageseitigeigtdie Analyse éi einem Anteil von rund 5% E
Pkwinkl. Plugin-Hybriden imLKEbesberg[6] und 3.400 Pkw in Glor{i] eine Anzahivonca.160E
Fahrzeugelin der GemeindeDamit liegtder SchlissetwischerLadepunkten unde-Fahrzeugerbei

1/ 13. Insbesin der Anfangszeit im Markthochlauf sollte eher ein Angebot von 1 Ladepunkt je 10
Fahrzeuge angestrebt werden, was auf ein leicht defizitdres Verhaltnis hindesie¢s gilt dies, da
funf der 12 Ladepunkte eher au3erhalb des Ortskerns liegeffialligist, dass keiner der beiden
Nahversorger inOrtskern 6ffentliche Ladeinfrastruktur anbietet. Zudemdst Bahnhofsplatals
zentraler Parkplatz fur langere Aufenthalte nicht mit Ladeinfrastruktur ausgestattet.
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3 Starken, Schwachen, Chancen und Risiken

Bezogen auf die einzelnen Verkehrsmittel lasst sich aus der Bestandsanalyse die folgende gesamt-
heitliche Bewertung im Hinblick auf Starken, Schwachen, Chancen und Risiken ableiten:

FuRverkehrEine mal3gebliche Starke Glonns besteht darin, dass der OrtsHativ kompakt ist und
gleichzweigroRRere Einzelhandler eine gute Erreichbarkeit Mamversorgungsstandortesicherstel-

len. Durch d@ Realisierunginer RuftaxiLiniefur den sldlichen Latkreis Ebersberg im Verlauf des
Verkehrskonzeptes wurden auch die vormals schlecht durch den OPNV erschlossenen siidlichen Teile
des Ortskerns mit einem grundlegenden Angebot versorgt. Ein maf3gebliches Defizit fiir den FuBver-
kehr besteht darin, dass einigatiptverkehrsstralien sehr schmale und teilweise auch nur einseitige
Gehwege aufweisen, die das zu Ful3 gehen sehr unattraktiv gestalten. Ein Barrierefreies zuriicklegen
von FuBwegen im Ortskern (z.B. auch mit Rollatoren) wird so auf vielen Relationen uhmdoglic

RadverkehrAuch der Radverkehr profitiert zunachst einmal von der Kompaktheit des Glonner Orts-
kerns,die das Zurticklegen von Wegen innerhalb des Kernorts mit dem Fahrrad prinzipiell méglich
macht. Die Wegstrecken zwischen dem Hauptort Glonn und sénisteilen sindzwarbereits et-

was langer, aber von der reinen Wegstrecke immer remdirgut mit dem Rad zuriickzulegen. Nega-
tiv wirkt sich vor allem die Steigung der Wegstrecken aus, die das Radfahren unattraktiver macht. Mit
der deutlich zunehmenden Hégkeit von EBikes und Pedelecs reduziert sich allerdings der negative
Einfluss der Steigungen auf den Radverkehr, sadadmftigauchalltaglicheWege zwischen Glonn

und seinen Ortsteilen sowie den Nachbarkommupesblemlos mit dem Fahrrad zurlickgeleggtr-

den kdnntenBei diesem grundlegend vorhandenen Potential fiir den Radverkehr wiepetiahe
ganzlich fehlend®adverkehrsinfrastruktur umso schwerer. So weisen die starker befahrenen Stra-
Ben im Ortskern keine Radverkehrsinfrastruktur auf und diearfraBenraume lassen auch kunftig
kaum richtlinienkonforme Radinfrastruktur zu. Auch die Wege in die Ortsteile und die Nachbarkom-
munen sind mit Ausnahme des Geimd Radwegs nach Wetterling nicht mit Radverkehrsinfrastruk-
tur ausgestattet. Ein weiteres D&t wird in der geringen Anforderung an Fahrradabstellplatze in der
Stellplatzsatzung gesehen, die deutlich unter datséchlicherBedarf liegt.

Offentlicher Nahverkehrin Bezug auf den 6ffentlichen Nahverkehr liegt Glonn relativ ungiinstig
zwischen verschiedenen Schienenverkehrswegen nach Minef@Endie regionale Erreichbarkeit

stark einschranktDieRegionallsverbindungen zu diesen Schienenverkehrswegen verkehreanzud
eher in geringer Taktung und drerschiedenen Linienfihrungen innerhalb derselben Linie machen
das Busliniennetz schwer verstandlich. Die Linienfihrung nach Grafing ist dariber hinaus mit einem
grolRen Umweg versehen. Zudem sind die Bushaltestellerestgithend nicht barrierefrei nutzbar.
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FlieRender Kf2/erkehr:Auch im Hinblick auf den flieBenden Kferkehr liegt Glonn unginstig zwi-

schen verschiedenen hochrangigen Verkehrsachsen, was zu einer eher schlechten regionalen Er-
reichbarkeit fuhrt.Dennoch zmyt sich eine gewisse zentrale Funktion von Glonn fir deiv&izehr
dadurch, dass der Verkehr von vier maf3geblichen Stra3en sternformig auf Glonn zulauft und dort im
Zentrum kumuliert zu einer hohen Verkehrsmenge fubig,in Verbindung mit der Kizentrierten
Strallenraumgestaltung die Attraktivitat fur den FuRRd Radverkehr sowie die Aufenthaltsqualitét

im Ortskern reduziert. Da alle maR3geblichen Stral3en in Glonn klassifiziert sind, bestehen derzeit eher
geringe Spielraume fur eine VerkehrsberuhiguBgsondere Defizite wurden im Bereich der Ortsein-
gange sowie an den beiden Knotenpunkten RPkebscheStralRe / Feldkirchner Stral3e/ Wolfgang
WagnerStralRe und ProfebscheStralie/ Rotter StraRe/ Wolfgari€pllerStralle gesehen

Ruhender Kf2/erkehr:Ein lesonderes Charakteristikum von Glonn in Bezug auf den ruhenden Kifz
Verkehr ist die Tatsache, dass ein grof3er Teil deBteliplatze im Ortskern in Privatbesitz liegt und
sich daher dem Gestaltungsspielraum der Gemeinde entzieht. Auf den 6ffentlichgésteh wur-

den mit einer Parkscheibenregelung bereits MaRnahmen ergriffen, um den ruhend¥fetké&hr auf

die groBeren Parkplatzam Rand des Ortskeras lenken. Dennoch zeigt sich nachfrageseitig im
unmittelbarenZentrum eine zeitweise hohkuslastungler Stellplatzewahrend auf den groReren
Parkplatzen in Randlage ganztagig noch Stellplatze frei sind. Die hohe Anzahl von Stellplatzen auf
dem Marktplatz schréankt zudem die dortigen Gestaltungsspielraume erheblich ein und wirkt sich
negativ auf die Aufdahaltsqualitat aus. Briber hinaus wird es als Schwéche angesehen, dass die
Glonner Stellplatzsatzung keibgfferenzierung nach der Wohnflache vornimmt und pauschal 1,5
Stellplatze je Wohneinheit einfordert. Diese Forderung diirfte bei kleinen Wohneimhaitdoch

und bei grof3en Wohneinheiten zu geriliegen Zudem erfolgt keine Bertlicksichtigung der Lage in-
nerhalb der Kommune. Insbesondere im Ortskern kénnte ggfs. ein lagebedingter Abschlag erfolgen.

Innovative Mobilitatsangebote Eine mal3gebliche Starke von Glonn im Hinblick auf innovative Mobi-
litatsangebote ist das Vorhandensein eines Carshdfatyzeugs und eines Shardbagstenrads, die

von lokalen Vereinen angeboten werden. Die Vergangenheit mit der erfolgten Angebotsreduktion
von zwei Carsharinfahrzeugen auf ein CarshariRghrzeug hat allerdings gezeigt, dass ein zeitna-

her deutlicherAusbau der Angebote nicht realistisch erscheint. Es geht vielmehr darum, die Angebo-
te zunachst zu sichern. Zudem zeigt die Analyse, dassidebAte nicht gebindelt an einem Ort im
Ortskern zur Verfigung stehen und diese auch nicht stark beworben werden. Aus Sicht der Ladeinf-
rastruktur bestehen Potentiale zum weiteren Ausbau. Insbesondere bieten sich hierzu die Parkplatze
der groRReren Einzelhaelsméarkte am Ortsrand an.
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4  Verkehrliche Leitziele fur Glonn

Basierend auf der verkehrsmittellibergreifenden BestandsanalgdeBewertung wurden schlief3lich
Zielsetzungen fir die konzeptionelle Weiterentwicklung von Mobilitat und Verkehr in Glonn abgelei-
tet, die Hand in Hand mit den Leitzielen des integriedgitebaulichen Entwicklungskonzept{é$
gehen Hierzu wurden zunachst die Ubergeordneten Ziele aus det donn aufgegriffaimd im
Hinblick auf verkehrlich relevante Bestandteile analysgehge Kapiteld.1). Darauf aufbauend wur-

den daran orientigie Zielsetzungen fur dagerkehrskonzepGlonn abgeleitet§ehe Kapitel4.2).

4.1 Leitziele mit Bezug zu Mobilitat und Verkehr aus dem ISEK

EineGrundlagdir die Ableitungder Leitziele de¥erkehrskonzeptebildeten neben der verkehrli-

chen Bestandsanalyse und Bewertung die Leitziele aus demiw&EKesparallel durch das Biro

Hummel | Kraug1] erstellt wurde. Dieses weist mitdefiela a 2 0 A f A G NG T dzl dzy FGAFNKA
ein spezifisches Leitziel mit Bezug zu Mobilitdt und Verkehr auf. Zusatzlich werden aber auch in den

[ SAGT A &bufickfes Glon§vadzl £ A G NG Sy &A @BiSdNGgseRtwicklank titiIFBKGR NRA Y

I dzZF YSNY2NI dzyR . Saill yRd dFISENS dy BN dRBE FNNISg/ Sy & OK
sagen mit Bezug auf Mobilitat und Verkehr getroffen.Folgenden werden dieseitziele kurz wie-

dergegeben und die maRgeblichen Aussagen mit Bezug auf Mobilitdt und Verkehr hervorgehoben.

Mobilitat zukunftsfahig organisieren
Auf dem Land braucht man ein Auto, so ist es auch in Glonn. Dennoch sind neue Ansétze de

tat notwendig, um den immer starker belastenden motorisierten Verkehr einzudammen. Das 2z
gehen und mit dem Fahrrad fahren sollte nicht nur in der Freizeit eine Option sein, sondern w
immer méglich auch im Alltag. Dazu bedarf es eine gro3ere GleichberechtiguWerkehrsteil-

nehmer. Aber auch der 6ffentliche Personennahverkehr muss nicht nur fur Schiler und altere
schen eine Option sein, sondern fir alle. Gleiches qilt flir Gemeinschaftsautos, die ein Zweita
setzen kénnen. Die verschiedenen Verkehrsrhitiéissen so organisiert werden, dass sie sich sil

voll ergénzen.

Beschauliches GlongQualitaten sichern

Glonn hat einerseits ein breites, fast kleinstadtisches Angabdiinzelhandel, Dienstleistungen u
Infrastruktur,andererseits findet sich ein lebendiges, dorfliches Veraind Gemeinschaftsleben.

Diese positive Mischung aus Angebot und Gemeinschatt gilt es zu erhalten und an sich ande!
Voraussetzungen anzup&ss
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Mittendrin ¢ Siedlungsentwicklung mit Fokus auf Kernort und Bestand
Eine Qualitat Glonns ist sein kompakter Ortskern, in dem sich der Grof3teil an Einzelhandel, C
und oOffentlichen Einrichtungen befindeBei der weiteren Siedlungsentwicklung sollte der Fokus

mdglichst auf den bestehenden Ort gerichtet werden und dieakte Struktur erhalten werden.
Dadurch kann der Ortskern seine Funktion erhalten und die Wege zwischen verschiedenen E
tungen kurz und fuBRlaufig bleibeAulzerdem kann die gerade fur Glonn préagende Landschaft u
baut erhalten werden.

Raume fiir Menscheng Aufwertung des 6ffentlichen Raums
Der o6ffentliche Raum StralRen, Platze, Grinflachemaben eine immense Auswirkung auf das L
ben im Ortg hier spielt sich das Leben ab!

Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat der wichtigstgiffentlichen Raume in der Ortsmitte Glongs
Marktplatz, Bahnhofsplatz und Miineher Stra3e kénnten deutlich verbessert werd&ie funktio
nieren nur eingeschrankt als 6ffentliche, gemeinschatftliche Platze.

[a}74

Besonders der Marktplatz wird seiner zentralénk OK G A 3Sy Cdzy {1 GA2Yy | f§
nicht gerechtMit einer Aufwertung und Neuordnung des Verkehrs und der Stellplatze kann de
Marktplatz zu einer wirklichen Mitte werden, in der Begegnunmgg Kommunikationsmdglichkeite
entstehenc ein PlatAur die Menschen.

4.2 Abgeleitete Leitzielefur dasVerkehrskonzepGlonn

Die Ubergeordneten Leitziele degdegriertenstadtebaulichen Entwicklungskonzeptgarden
schlieB3lich misieben detailliertererTeilzielen fur daspezifischerd/erkehrskonzep&Glonnweiter
ausdifferenziert welche die Grundlagiir die Ausarbeitung des MalRnahmenkonzeiptw. die Beur-
teilung von EinzelmalRhahmen bildedechs der sieben Teilziele beziehen sich dabei auf einzelne
Verkehrsmittel (FuRverkehr, RadverkeOPNYV, flieRender und ruhender Kferkehr sowie innova-
tive Mobilitatsangebote und Konzeptd}in weiteres Teilziel widmet sich explizit verkehrsmitteltber-
greifend der verkehrlichen Entwicklung des Ortskerns. Die sieben Leitziele lauten wie folgt:

& Zielsetzung im Hinblick auf den Ortskern

Der Ortskern soll zukinftig mit allen Verkehrsarten gut erreichbar sein sowie gleichzeitig met
enthaltsqualitat erhalten. Hierzu wird die Verkehrsfunktion zentraler Platze und Stral3enraum
durch gestakrische Mal3nahmen gegenuber der Aufenthaltsfunktion reduziert. Eine Verkehrs
ruhigung von zentralen StralRenraumen wird verfolgt.
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’h Zielsetzung im Hinblick auf den FuRBverkehr

Im Ortskern soll zukiinftig ein barrierefreies, sichdfaBwegenetz zu allen maf3geblichen Zielen
entstehen. Wo sinnvoll mdglich, werden breitere Gehwege und Querungshilfen angelegt. Wo
Verbesserung fir den FuBverkehr moglich ist, werden alternative Wegefiihrungen realisiert. E
tungen durch den ruhendeunnd flieBenden Kf¥erkehr werden dadurch mdéglichst reduziert.

& Zielsetzung im Hinblick auf den Radverkehr
5SNJ wlk ROSNJ SKNJ a2ff T dZANyFdA3a SAy YIda3Sof,
den Ortsteilen undwischen Glonn und seiné&techbarkommunen werden. Hierzu werdemtlang
der starker befahrenen Stralen zwischen den Ortsteilen Radwege tetritimerhalb dedHauptorts
werden Verbesserungen an den Hauptstral3en sowie zusatzliche Wegeverbindungen realisiel
dem werden 6ffentliche und private Fahrradabstellanlagen ausgebaut.

DerOPN\soll zukiinftig barrierefrei, attraktiv und verstandlich in méglichst dichter Taktung gef
werden. Daher setzt sich Glonn auf der Ebene des Landkreises fur die Umsetzung weiterer V
rungen im Regionalbusverkehr ein. Die Bushaltestellen im Gemeahaggverden schrittweise bar
rierefrei und attraktiv umgestaltet, der Bahnhofsplatz wird zu eirstraktiven, zentralerMobili-
tatsknotenpunktin Glonnaufgewertet der verschiedene Verkehrsmittel vernetzt

@> Zielsetzung im Hinblick auf den flieRden KfzVerkehr

Zukunftig wird grundsétzlich eine Reduktion des\dekehrs und der durch ihn resultierenden Be
lastungen angestrebt, die Erreichbarkeit maf3geblicher Einrichtungen mit dem Kfz soll jedoch
ten bleiben. Hierzu werdealternative Verkehrsmittel aufgewertet, Mal3hahmen der Verkehrsbe
higung ergriffen und die Kfizerkehre besser gelenkt.

n Zielsetzung im Hinblick auf den ruhenden Kferkehr

Um die Erreichbarkeit des Ortskerns mit demXferhalten werden auch zukiinftig ausreichend
offentliche Parkmdglichkeitemorgehalten Die Stellplatze idenzentralen StralRenraumen werder
dabei kurzen Erledigungen vorbehalten. Personen mit langeren Aufenthalten im Ortskern wer
verstarkt aufgréRere und weiteauRenliegendeParkmdglichkeitergelenkt. Die hachzuweisenden
Stellplatze im Rahmen von Bauvorhalegrdendifferenziert und ggfs. reduziert

M Innovative Mobilitdtsangebote erhalten und ggfs. ausbauen

Das Vorhandensewon Car und Lastenradsharing ist eine maRRgebliche Starke un#i&offig gesi-
chert werden. Eineleutliche Ausweitung des Angeboist kurzfristig nicht realistisch, wird aban
Auge behalten. Ziel ist zudem eine BindelungAlegebotean einer zentralerstelleim Ortskern.
Der Hochlauf der Elektromobilitat wird durch den Ausbau von Ladeinfrastruktur untetstiit
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5 MaRnahmen des Verkehrskonzepts Glonn

Aufbauend auf der Bestandsanalyse und Bewertung sowie der auf Bas&HdEgsmuliertenver-
kehrlichenZielsetzungen wurde schliel3lich ein MaRnahmenkonzept erarbaitgtm Hinblick auf

die Leitziele beurteilt. Daiele MalBnahmemmehrerelLeitziele und Verkehrstrager adressieren, er-
folgte keine Gliederungler MalRnahmemach Leitzielen bzw. Verkehrsmittebgndern nactMali-
nahmenpaketen. Dabei handelt es sich dmMaflinahmenpaket Verkehrsberuhigung im Ortskern,
Punktuelle Erhéhung der Sicherheihd VerkehrsqualititLineareNetzverbesserungetoffentlicher
Nahverkehr, Mobilitatsangebot& -konzeptesowie Kommunikation& MobilitdtsmanagementDie
Mafinahmen innerhalb der Pakete wurden jeweils durchnummeriert und werden in den nachfolgen-
den Unterkapiteln behandelt. Als Ubersicht zur Lokalisierung der MaRnahmenAdibitlungl8.

Legende

® V'erkghvsbemﬁigung im Ortskern
® Punktuelle Erhéhung der Sicherheit
° Lineare Netzverbesserungen

@ Offentlicher Nahverkehr

o Mobilitatsangebote und -konzepte
O ikation & Mobilititsr

Abbildung18 Verortung der im Rahmen degerkehrskonzeptesorgeschlagenen MalRhahmen
gegliedert nach MalRBnhahmenpaketefiintergrund: Bayer. Vermessungsverwal-
tung ¢ www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Maflnahmenpaket Verkehrsberuhigung im Ortskern

Das MalRnahmenpaket Verkehrsberuhigung im Ortskern subsummiert im Wiekentdiejenigen
Maflinahmen, die zu einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitéat im Ortskern beitragen, gleichzeitig je-
doch seine Erreichbarkeit erhalten sollen. Im Fokus steht dabei eine Verkehrsberuhigung auf dem
Marktplatz sowie in dessen ndherem Umfeld dubetuliche Umgestaltungenlurchverkehrsrechtli-

che Anordnungen zur Verkehrsberuhigung sosiechdie Neuordnung und Lenkung des ruhenden
KfzVerkehrs. Zudem soll die méglichst emissionsarme Abwicklunfiiel®ésnden Kf2/erkehrs durch
den Ausbau der offetichen Ladeinfrastruktur unterstitzt werden. Eine entsprechende Ubersicht
der Malsnahmen und deren Wirkung auf diebenverkehrlichen Leitziele kann der folgend€abel-

le 1 entnommen werden. Die EinzelmaRnahmen werderAinschluss an die Tabe#eautert.

£

i

o

"

~EQ

Mafnahmenpaket Verkehrsberuhigung im Ortskern

OK1

Neuordnung der Verkehrsflachen auf dem Marktplatz im Rahmen
seiner Aufwertung als zentraler 6ffentlicher Platz von Glonn

OKla

Réaumliche Bundelung des flieBenden Kfz-Verkehrs auf einem Teil des
Marktplatzes und Einbettung der Fahrbahn in die Platzgestaltung

OK1b

Entfall von Teilen der Kfz-Stellplatze und Biindelung des
ruhenden Kfz-Verkehrs auf einer Seite des Marktplatzes

OK1c

Priifung einer Einbeziehung der Staatsstral3e in die Umgestaltung
des Marktplatzes in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt

OK1d

Ausbau der 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen auf dem Marktplatz

OK2

Einsetzen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h im
zentralen Abschnitt der St2079 (Munchener Str./ Prof.-Lebsche-Str.)

OK3

Umgestaltung des Klosterwegs zwischen der Miinchener Stra3e und
der Geschwister-Scholl-Strale unter Einbeziehung des Feuerwehrhauses

OK4

Ausweisung der St.-Johannes-StraRe als verkehrsberuhigten Bereich

OK5

Stetige Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuf3- und Radverkehr im Ortskerrn

OK®6

Verkurzung der Hochstparkdauern an der Minchener StraRe

OK7

Realisierung eines Parkleitsystems zu den groReren
Parkplatzen in Randlage des Orstkerns

OK8

Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur im Ortskern

OK8a

Aktives Zugehen auf lokale Einzelhandler zur Realisierung von Ladeinfrastruktur

OK8b

Schrittweise weiterer Ausbau in Abhangigkeit von der

Entwicklung des Bestands an Elektrofahrzeugen

Tabellel

deren Wirkung auf dieverkehrlichenLeitziele
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OK 1: Neuordnung der Verkehrsflachen auf dem Marktplatz

Aus stadtebaulicher Sicht ist die Aufwertung des
Marktplatzes als zentralen 6ffentlichen Platmn
Glonndurch einebauliche Umgestaltungine
Schlusselmal3nahme des ISEKAus verkehrlicher
Sichtwird es im Rahmen der Umgestaltung vor al- |8
lem als sinnvoll erachtet, den flieRendenKferkehr
auf einer Seite des Marktplatzes zu blndeln und die$s
Fahrbahn in die Platzgestaltung einzubetten. Auf-
grund der festgestellten Restkapazitaten auf grofd
ren zentraén Parkplatzen wird zudem elimtfall von
Teilen der KfStellplatze als moglich erachtet, was
die Bundelung der Stellplatze auf einer Platzseite Abbildung19 PrinzipSkizze zur mdglichen
erméglicht.Flachen, welche durch die Biindelung YUmgestaltung des MarktplatzefHinter-
des ruhenden und flieBenden K¥zerkehrs auf einer grund: Bayer. Vermessungsverwaliung

) _ www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
Platzseitdrei werden, kénnten z.B. dafiir genutzt
werden, einerKfzverkehrsfreien Aufenthaltsbereich mit vielfaltigen Gestaltungsmdglichkeiten zu
schaffen. Zudem sollten zusatzliche hochwertige Fahrradabstellanlagen realisiert Wik Einbe-
ziehung der StaatsstRe in die Platzgestaltung ist zwar prinzipiell denkbigr Mdglichkeiten hierzu
sindjedoch in jedem Fall mit dem zustandigen Stral3enbaulastté®i&A Rosenheinapzustimmen.

OK 2: Einsetzen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der St 2079

Umdie Barrierewirkung der St 2079 im Ortskern von Glonn zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitat
sowie die Verkehrssicherheit zu erhohevird ein weiteres Einsetzefiir eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 knii im Ortskern enpfohlen auch wenn dieseudgrund der Klassifizierung der
Stral3e aktuelhicht umsetzbar istMit der Mitgliedschaft in dedinitiative Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeifedie sich fir mehr Gestaltungsspielrdume zur Ausweisung von
Tempo 30 als zulassige Hoclesighwindigkeit einsetzt, ist der Markt Glonn diesbeziiglich bereits
nach seinen Moglichkeiten tatigfs. ergeben sich durch die aktuell laufende Anderung des Stra-
Renverkehrsgesetzes und der StralRenverkehrsordnung zukiinftig Spielraume, die durch die Marki-
gemeinde Glonn genutzt werden solltefdlternativkénnte ggfs.auch die Begriindung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung tber die Thematik ldi&snschutzegeprift werden. Die Aussichten

auf einen Erfolggdnnen jedoch im Rahmen d¥erkehrskonzeptericht beurteilt werden.
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OK 3: Umgestaltung des nérdlichen Abschnitts des Klosterwegs

Der Klosterweg weist zwischen der Minchener  § rrinzip- |
Straleund der GeschwisteBcholStralie in groRe- | -
ren Abschnitten eine fur ErschlielBungsstraf3en veri __u‘_,"\
gleichsweise grolRe Fahrbahnbreite in Verbindung & g
mit schmalen Gehwegen auf, was gegebenenfalls i o
auf den noch bestehenden Feuerwehrstandort i;_:;» ¢
riickgefiihrt werden kanim Zuge des Umzugs der g
Feuerwehr an die Kastenseestralie werden sich al*==,
lerdings dieverkehrlichenAnforderungen an die Bﬁ;“,
Stral3e andern, sodass eine Verschmalerung der _l@ o b
Fahrbahn (auf 5@n) zugunsten vobreiteren Geh- | &
bereichen empfohlen wird. Insbesondere giies
aufgrund der Funktion der StralRe als Schulvifeg.
satzlich entsteht durch dien Rahmen des ISEKs ~ Abbildung20 PrinzipSkizze zur mdglichen
angedachtesffentliche Nachnutzung des aktuellen UmMgestaliung des Klosterwedstintergrund:
Feuerwehrstandortegn Zentrum des Klosterwegs Bayer. Vermessungsverwaltuag
www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
[1] ein 6ffentlicher Patz mit einer erhéhtenkFre-
guenz arPassant*innender in dieGestaltungles Klosterwegsinbezogen werden kdnnte.

o o=
-

OK4: Ausweisung der StJohannesStr. alsverkehrsberuhigten Bereich

Die St.Johames-StralRenorddstlich des Marktplat-
zesist im Bestand sehr schmatird von sehr gerin-
gem KfzVerkehr frequentierundist als Mischflache |/
fur alle Verkehrsteilnehmenden ohréngeneGeh-
wegebzw.Gehbereiche ausgestaltebie bietet zu-
dem eine Verbindung fiir den Fulthd Radverkehr
zwischen der Len€hristSralie und dem Ortskern.
Zur Betonung Ihrer Funktion als Wohnwatd zum
starkeren Schutz der FuRganger*inngimd fir die
StralRe die Prufung einer Ausweisung als Vemkeh
beruhigter Bereich empfohlerwelche eine weitere

Abbildung21 St-JohannesStral3e als ver-
kehrsberuhigter BereicliHintergrund: Bayer
Geschwindykeitsreduktion nach sich zieht. Vermessungsverwaltung

www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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OK 5: Stetige Verbesserung der Bedingungen fir den BuRadverkehr

Allgemein lasst sich aus dénalyseund Bewertungableiten, dass digorhandenen Infrastrukturen

fur den FuBund Radverkehr an vielen Stellenspbes.auch an der St 207®)ckenhaft oder nur ein-
seitig vorliegen undicht dem Stand der Technik entsprechen bzw. unter den Mindestbreiten liegen.
Ein Fokus liegt auf dem Ful3kehr, da der Radverkehr meist im Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
fuhrt wird. Eine flachendeckende Herstellung des Stands der Technik scheitert jatacissichtlich
haufig an Grundstiicksverfiigbarkeiten sowie der gebauten Umgebung und ist aufgrund der hohe
Kosten in vielen Fallen nur im Rahmen waimehinerforderlichenStralensanierungen denkbar.

Daher wird empfohlen, bei zukiinftigen Stralensanierungen, Verkaufen von Grundstiicken und bauli-
chen Entwicklungeim Ortskernstetseine Realisierung von neuen oder eilerbreiterungvon be-
stehendenlinfrastrukturen fir den FWind Radverkehr zu priifen, um die Verkehrsarten innerhalb

der Gemeinde kontinuierlich attraktiver zu machen. Im Nebennetz kommt auch eine weiche Separa-
tion der Gehlereiche von der Fahrbaloder die Ausfuhrung der Stral3en aigeaugleichévlischver-
kehrsflacher(in Verbindung mit der Ausweisung als verkehrsberuhigte Bereicheage, um ein
starkeres Miteinander der verschiedenen Verkehrsarten zu fordern.

OK 6: Verlirzung der Hochstparkdauern an der Minchener Stral3e

Um die Anfahrbarkeit des Einzelhandels im Ortskern fiir Pe
sonen mit kurzen Erledigungen zu optimieren, solltenkdie

kaufe in den anliegenden Geschaften tatigen. o ' ;
«r_ ¥ s .

wad Ut ‘ - L,ul}l

.E

30 Min.

Dies konnte entweder Gber die Reduktion der Parkscheibe
regelung auB0 Minuten (Parken ware dan®0 bis 59 Minu-
ten erlaubt) oder durch die Beschilderung mit eingeschran
tem Halteverboibei dem ein kurzes Aussteigen &inen
Einkauf toleriert wirdgeregelt werdenSollte sich nach der
Umsetzung der Regelung zeigen, dass durch den héheren Abbildung22 Mdgliche Regeln auf
Stellplatzwechsel der Bedarf an Stellplatzen vor den Gescrden Stellplatzen an der Minchene
ten sinkt, konnte die Herausnahme einzelner Stellplatze zuSt" [Hintergrund: Bayer. Vermes-

¢ brééren FUR ift q sungsverwaltung,
gunsten von breeren FulRwegen gepruft werden. www.geodaten.bayern.de CC BY -

Mégliche Beschilde-
rung der Stellpldtze
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OK 7: Realisierung eines Parkleitsystems zu den groReren Parkplatzen

Da auf derbeidengroflRerencffentlichen Parkplatzen s
am Bahnhofsplatz und an der GeschwissehoH
StraRe(am Rand des Ortskerngdnztagiqioch Rest- s
kapazitaten bestehenydhrend die zentralen Stell-
platze rund um den Marktplatz zeitweise hoch aus
gelastet sindwird empfohlen den ruhenden Kfz
Verkehr mit énem statischen Parkleitsystenver-
starktauf diesegroRerenParkplaten hinzuweisen

So soll in Verbindung mit den kiirzeren Hochstpar
dauernaufdenstralenbegleitenden Stellplatzen im
Ortskern dieAttraktivitat deretwas weiter aul3efie-

Abbildung23 Mogliche Wegefiihrung eines

ParkleitsystemgHintergrund: Bayer. Ver-
gendenStellplatzeverstarkt werdenSofern durch  messungsverwaltung

zukunftigebaulicheEntwicklungenm Ortskern wei- www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
tere zentrumsnahg(zumindest zeitweise) offentlich

nutzbare Stellf@tze zur Verfligung gestellt werden kénn@mB. im Bereich deshemaligerFeuer-
wehrhauses)kdnnten diese nachtréglich die Beschilderungnit aufgenommen werden.

OK 8: Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur im Ortskern

Umdie europaweit angestrebt&/ende zur Elektro-
mobilitdt voranzutreiben, sollte diéffentliche Lad-
einfrastruktur fortlaufend ausgebaut werden. Im

langeren Hochstparkdauewsm. Zudem sollte mit
denlokalen Einzelhandelsbetrieben Kontakt aufge- ¥

nommen werden, undarauf hinzuwirken, dass dies Eiuhdl 1] :“@
ihre Stelplatze mitLadeinfrastruktur ausstatten. (54 @m; " i

o
Als sinnvolle Standorte erscheinersbesondere der ?’%E{i ;
Bahnhofsplatz (6ffentlicher Parkplatz) sowie die gro- o
Ren Parkplatze der Einzelhandelsméarkte an der KaAbblIdungZ4 Vorschlag fur mogliche Stand

orte von Ladeinfrastruktur[Hintergrund:
tenseestral’e und denolfgangKollerStralle Bayer. Vermessungsverwaltugg

www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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5.2 MaRRnahmenpaketPunktuelle Erhéhung der Sicherheit und Verkehrsqualitat

Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

Das MalRhahmenpaket Pumnielle Erh6hung der Sicherheit und Verkehrsqualitéat subsummiert ver-
schiedene kleiteilige MalRnahmen, die im Wesentlichen Verbesserungen an speziellen Gefahrenstel-
lenund Knotenpunkten mit sich bringen sollen. Im Fokus stehen dabei der Bereich rund unb-das Le
scheGrundstiick inklusive des Knotenpunkts Prof. Leb&tha3e/ Feldkirchner StralRe, der Knoten-
punkt Prof:LebscheStralRe/ Wolfgand<ollerStralie sowie der Knotenpunkt Rotter Stral3e/ Franz
KaltnerStral3e. AuRerdem beschéftigt sich das MaRnahmenpakealengestalterischen Hervorhe-

bung von Ortseingangssituationen in den Marktkern. Eine entsprechende Ubersicht der MaRnahmen
und deren Wirkung auf die sieben verkehrlichen Leitziele kann der folg€ralaalle2 enthommen
werden. Die EinzelmaRnahmen werden im Anschluss an die Tabelle erlautert.

£

i

o

"

~EQ

Mafnahmenpaket Punktuelle Erh6hung d. Sicherheit und Verkehrsqual

itat

PK1

Anpassung der Verkehrsfiihrung um das Lebsche-Grundstiick

PKla

Verbreiterung der NiedermairstraRe & Offnung fiir den
Radverkehr gegen die Einbahnrichtung

PK1b

Verbreiterung der Gehwege an der Feldkirchner Strae
im Bereich des Planungsvorhabens

PK1c

Verbreiterung der Verbindung zwischen Niedermairstraf3e
und Feldkirchner Strae fir den Fuverkehr

PK1d

Verbreiterung der Prof.-Lebsche-Stral3e im Knotenpunkt-
bereich mit der Feldkirchner StralRe

PK1le

Priifung einer Bereitstellung von (zeitweise) 6ffentlichen Stellplatzen
im Rahmen des Vorhabens und ErschlieRung von der Feldkirchner StralBe

PK1f

Erhalt einer barrierearmen Verbindung zwischen Niedermairstra3e und
Prof.-Lebsche-StralBe unter Beriicksichtigung des Radverkehrs

PKlg

Prifung der Machbarkeit einer Teilsignalisierung oder Signalisierung
des Knotenpunkts Prof.-Lebsche-Stral3e Feldkirchner Stra3e

PK2

Roteinfarbung der Radverkehrsfurt am Knotenpunkt
Rotter StraBe/ Franz-Kaltner-StraRe

PK3

Umgestaltung des Knotenpunkts Prof.-Lebsche-Strae/ Wolfgang-Koller-Stralle

PK4

Hervorhebung weiterer Ortseingangssituationen durch bauliche MaBnahmen

PK4a

Hervorhebung der Ortseingangssituation in der Kastenseestrale

PK4b

Hervorhebung der Ortseingangssituation in der Miinchner Stral3e

Pk4c

Hervorhebung der Ortseingangssituation in der Haslacher StraRe

Tabelle2

EinzelmalRnahmen im MalRnhahmenpaket Punktuelle Erhéhuh&icherheit&

Verkehrsqualitat sowie deren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele
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PK 1: Anpassung der Verkehrsfilhrung um das Lebgghendstiick

Im Rahmen der Planung zoaulichenEntwicklung des semanntenLebscheGrundstiicks im Orts-
kern werden die folgenden Aspekte zur Beriicksichtigung empfohlen:

1 Verbreiterung der Niedermairstraf@ Offnung
fur den Radverkehragendie Einbahnrichtung
1 Verbreiterung der Gehwege an der Feldkirchner
Stral3e im Bereich dédanungsvorhabens
1 Verbreiterung @r Verbindungzwischen Nieder
mair- & Feldkirchner Saf3efur denFuRverkehy
1 Verbreiterung der ProfLebscheStralZeim Kno-
tenpunktbereichmit der Feldkichner Stal3e
1 Prifung einer Bereitstellung von (zeijvibffent-
lichen Stellplatzen im RahmeiesVorhabens
und ErschlieBung von der Feldkirchner StraleAbbildung25 MaRnahmen rund um das
{ Erhalt einer barrierearmen Verbindungizw  LebscheGrundstiickiHintergrund: Bayer
schen NiedermairstraRe und PrafebscheStra-  Yermessungsverwaltung
Beunter Berlicksichtigung des Radverkehrs www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
1 Prifung der Machbarkeit einer Teilsignalisierung dsiginalisierung des
Knotenpunkts ProfLebscheStralRe Feldkirchner Stral3e.

PK 2: Roteinfarbung ddRadverkehrsfuriam Knoterpunkt Rotter Str./ FranzKaltner Str.

Entlangder Rotter Straf3e ist im Bestand ein Zweirich-
tungsradweg angeordnet. Diese Fuhrungsform stellt gn
unsignalisierten Kontenpunkten eine besondere Gefap-
renstelle darweil der Radverkehr an ihnen aus einer

zunachsunerwarteten Richtung kommt. In den Richtli
nien werden daher besondere SchutzmalRnahmen fir
den Radverkehr an solchen Knotenpunkten empfohlep.
Diese umfassen die Roteinfarbung der Furt,Makie-

-

Pik ie Aufstell o
rung von Piktogrammen und die Aufstellung von SpeZAbblldungZG MaRnahme am Knoten Rotf

scher Beschilderung]. Es wird empfohlen, diese Mal-., sty / EranzKaltner-Str. [Hintergrund:
nahmen am Knotepunkt Rotter Str./ FanzKaltner-Str. Bayer. Vermessungsverwaltugg

und zukinftign &hnlichen Fallen umzusetzen. www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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